m Setra 5> 415 UL Business

Das doppelte Lottchen

Dieser Bus, der Setra UL Business, ist schon séit ein paar Tagen unterwegs. Er gehdrt ndmlich zu den ersten Setra-
Bussen, die zwar duBerlich ihrem Vorgénger dhneln, aber dennoch mit einem Euro 6-Antrieb ausgestattet wurden.
Dazu kommt, dass dieser Bus dem Mercedes-Benz Intouro verdammt dhnlich ist.
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INFOS ZUM THEMA www.setra.de

ieser Bus ist neu. Zumindest im Hause

Setra. Denn wer sich das Fahrzeug

genau betrachtet, sowohl innen als
auch auflen, und einmal auf die technischen
Daten schaut, dem werden Ahnlichkeiten mit
dem Mercedes-Benz Intouro nicht verborgen
bleiben. Das ist kein Zufall, denn im Grunde
handelt es sich um Zwillinge und wie es nun
einmal bei Zwillingen der Fall ist, werden beide

im tiirkischen Hosdere produziert. Mit dem
UL Business erweitert Setra seine Produktpa-
lette um drei Fahrzeuge, die die MultiClass 400
nach unten beziehungsweise in Richtung ab-
solute Wirtschaftlichkeit abrunden sollen. Das
ist auch notig, denn die ,,normale” MultiClass
musste sich in der Vergangenheit viel zu oft
Mitbewerbern aus dem eigenen Haus wie dem
Intouro oder Konkurrenten aus halb Europa

wie beispielsweise dem Iveco Crossway ge-
schlagen geben. Zudem haben das Segment
der preiswerten Uberlandbusse auch andere
Hersteller fiir sich entdeckt, die entweder mit
neuen Produkten kurz vor der Markteinfiih-
rung stehen (MAN Intercity) oder aber gerade
duflerst erfolgreich Schlagzeilen machen
(VDL). Warum es bei einem Uberlandbus we-
niger auf Emotionen als auf Wirtschaftlichkeit
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Setra S 415 UL Business
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ankommt, ist kein Geheimnis, deswegen auch
der folgerichtige Schritt von Setra.

Und so stehen mittlerweile immerhin zehn Ty-
pen der MultiClass den Busunternehmern zur
Verfiigung. Die einen eignen sich perfekt als
Doppelverdiener, die anderen sind reine Linien-
fahrzeuge. Generell gilt, man will so viele

Der stehend eingebaute OM 936 hier in der starkeren Version
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Im Heckbereich ist zum normalen UL sa gut wie kein Unterschied festzustellen. Das linke Gitter ist ausschlielich aus optischen Griinden verbaut

Kundenwiinsche wie moglich erfiillen. gut
ldsst sich diese Philosophie zudem auch bei
der ComfortClass erkennen, die ja erst kiirz-
lich ebenfalls um sehr interessante Varianten
erweitert wurde.

Mit nur 10,80 Metern Lange eignet sich der
S 412 UL fur den Linieneinsatz in topografisch
schwierigen Regionen mit engen und steilen
Pissen. Die weiteren Fahrzeuge der MultiClass
400 sind der 12,20 Meter lange S 415 UL, der
S 417 UL mit 14,05 Metern Linge sowie der

SETRA HAT MITTLERWEILE FUR JEDEN BEDARF
UND AUCH FUR FAST JEDEN GELDBEUTEL
EIN FAHRZEUG IN SEINEM SORTIMENT

S 419 UL, der 14,98 Meter misst. Ausreichend
Kofferriume, durchaus auch fiir langere Stre-
cken geeignete Sitze und vielseitige Ausstat-
tungsmoglichkeiten, zum Beispiel mit einer
Bordkiiche, Toilette und Klimaanlage, lassen
diese Busse vielseitig einsetzbar sein. Im Jahr

2007 stellte Setra den S 416 UL vor, mit dem das
Produktangebot der MultiClass 400 durch eine
neue Fahrzeuglinge erginzt wurde. Der Rad-
stand des 13,04 Meter langen S 416 UL wurde
gegeniiber dem S 415 UL mit 6.080 Millimeter
auf insgesamt 6.920 Millimeter vergrofert. Das
schafft Platz fiir noch mehr Kofferraumvolu-
men, das nun 5,5 Kubikmeter betragt. Mit der
Weltpremiere S 415 H und S 416 H prasentierte
Setra 2009 einen neuen Hochbodenbus als klas-
sischen Doppelverdiener. Er wird als 12,02- und
als 13,04-Meter-Variante mit zwei Achsen an-
geboten. Der Vorteil dieser neuen
Uberlandbusse: Der Mittelgang
befindet sich zirka 1.040 Millime-
ter iiber der Fahrbahn, sodass das
Fahrzeug mit einem Kofferraum-
volumen von bis zu 7,9 Kubik-
meter ausgelegt ist. Im Herbst 2013 erweiterte
Setra das Produktprogramm und prasentierte
mit dem 12,2 Meter langen S 415 UL Business,
dem S 416 UL Business mit 12,7 Metern Ldnge °
und dem 13,38 Meter messenden S 417 UL
Business drei UL-Varianten, iiber die Till !



Einige kleine Ablagen gibt es fiir den Fahrer

=l

Die Gepackablagen sind aus Kunststoff

Oberwdrder, Leiter Marketing, Vertrieb & After-
sales bei Daimler Buses, sagt: .Bei den neuen
Setra-Uberlandbussen ,UL Business' stimmen
Preis und Leistung bei Anschaffung, Nutzung
und Wartung zu 100 Prozent.”

Viel entscheidender ist, ob sich solch ein Bus
rechnet und auch gegen seine starken Markt-
begleiter bestehen kann. Da wdre zum einen
der Preis. Rund 200.000 Euro kostet der S 415
UL Business. Der S 416 UL Business kostet
etwa 11.000 Euro mehr. Fiir das gute Geld gibt
es erst einmal einen Setra, dem man spontan
seine Veranderungen nicht ansieht. Wobei, an
den Spiegeln wird man ihn erkennen, denn
die gibt es nur an einem Metallarm. Zwar las-
sen sie sich auch elektrisch verstellen, doch
auf eine hiibsche Verkleidung muss man ver-
zichten. Und auch eine Reisebusfront ist nicht
vorgesehen. Im Fahrgastraum haben Intouro-
Kenner ein Déja-vu-Erlebnis. So kennt man
beispielsweise die Gepdckablagen aus Kunst-
stoff von eben diesem Bus. Und hier ist ein
weiterer Unterschied zur etwas teureren Mul-

.-"""'."’.I

tiClass ohne den Zusatz ,Business”: Service-
Sets sind nicht zu haben. Weniger ist mehr, so
lautet das Motto des UL Business. Das betrifft
aber ausschlieBlich die Ausstattung. Also Toi-
lette, Kiiche, Wechselpodest und so weiter
sind nicht vorgesehen, es sei denn, ein Auftrag
entsprechender Grofienordnung erfordert indi-
viduelle Anpassungen.

Ansonsten ist es ein Bus von der Stange, das
kennt man mittlerweile auch von anderen
Herstellern. Worauf aber nicht verzichtet wird,
ist die Vielfalt in anderen Dingen. Beispiel Ge-
triebe. Gleich vier Varianten sind zu haben:
die beiden Wandler-Getriebe ZF Ecolife und
Voith Diwa, das automatisierte Schaligetriebe

0B UBERROLLFESTIGKEIT NACH ECE-R66,
ELEKTRONISCHES STABILITATSPROGRAMM
ODER BREMSASSISTENT — SICHERHEIT IM UL

Powershift GO 250-8 aus eigener Fertigung so-
wie ein manuelles Sechsgang-Schaltgetriebe.
So viel Auswahl gibt es nicht hdufig. Angetrie-
ben werden die Omnibusse vom OM 936. Die
Leistung des stehend im Heck eingebauten
Reihen-Sechszylinders mit 7,7 Litern Hub-
raum belduft sich wahlweise auf 220 kW (299
PS) beziehungsweise 260 kW (354 PS). Das
entsprechende Drehmoment betrdgt 1.200 Nm
beziehungsweise 1.400 Nm. Der Testbus war
mit der stirkeren Motorenvariante ausgestat-
tet und besalk damit auch das Power-Boost-
System. Hierbei pumpt das System Druckluft
aus der serienmafigen Druckluftanlage des
Omnibusses in den Ansaugtrakt des Motors.
Der damit erzielte grofiere Luftdurchsatz erhoht

Der Fahrgastraum wirkt freundlich und sachlich, gesessen wird auf , Transit"-Stiihlen

TECHNIK

kurzfristig durch einen hoheren Ladedruck das
Anfahrdrehmoment im unteren Bereich der
Drehmomentkurve. Das soll das Anfahren an
Steigungen erleichtern. Dariiber hinaus verfiigt
der Motor tiber eine Common-Rail-Einsprit-
zung mit Hochdruckpumpe und iiberzeugt
durch ein hohes Drehmoment bereits bei sehr
niedrigen Drehzahlen. Dass man ein Power-
Boost-System an Bord hat, war wihrend der
Testfahrt beim Anfahren besonders an steilen
Etappen durchaus zu spiiren, auch wenn man
recht genau aufpassen muss, um diesen , kraft-
vollen* Moment auch zu spiiren. Das Zusam-
menspiel des gesamten Antriebsstranges war
namlich ausgezeichnet und entsprechend
unauffdllig gestaltet.

Beim UL Business ist der OM 936
stehend verbaut. Im Gegensatz
zum neuen Citaro, dort findet
man das Aggregat in der liegen-
den Variante, erkennbar am Zu-
satzbuchstaben ,.h". Anders bei der MultiClass,
hier musste man vom bisher liegenden OM 470
die gesamte Antriebskonfiguration dandern in
die stehende Variante. Im Innenraum ldsst sich
das gut erkennen, denn der Boden steigt hinter
dem Mittelgang leicht nach oben an, da der
stehende Motor einen erhohten Platzbedarf im
Vergleich zum Vorgdnger hat. Ab der Mitteltiir
sind iibrigens die Podeste etwas hoher als im
vorderen Teil des Busses. Das hat zur Folge,
dass sich die beiden vorderen Radkdsten recht
unangenehm in den Fufiraum der dort sitzen-
den Fahrgdste stemmen. So etwas kennt man
sonst eigentlich nur aus einem Stadtbus. Aller-
dings ist bequemes Sitzen auch hier sicherlich
eine Frage der Bestuhlung.
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I Setra S 415 UL Business

Das maximale Drehmoment von 1.400 Nm
steht schon bei einer Drehzahl von 1.200 U/
min zur Verfiigung. Das Testfahrzeug war mit
dem Sechsgang-Automatikgetriebe ZF Ecolife
AP ausgestattet. Die Hinterachsiibersetzung
voni = 5,222 lisst den Euro 6-Motor bei einer
Geschwindigkeit von 100 km/h im sechsten
Gang mit einer Drehzahl von rund 1.700 min-1
drehen. Das ist fir einen Reisebus recht hoch,
fiir einen Uberlandbus aber im Bereich des-
sen, was in Ordnung geht.

In den Mitteleinstieg passt auch ein Lift
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Standard-Beleuchtung beim UL Business, die reicht aber vollkommen aus

Auch beim Thema Sicherheit ldsst der UL Busi-
ness nichts anbrennen. Die Fahrzeuge sind
serienmifig mit dem Antiblockiersystem
(ABS), der Antriebsschlupfregelung (ASR),
dem Elektronischen Bremssystem (EBS) sowie
mit dem Bremsassistent (BAS) ausgeristet
und gewahrleisten zudem die Uberrollfestig-
keit nach ECE-R66. Auf Wunsch ist auch fiir
die UL Business-Typen das Elektronische Sta-
bilititsprogramm (ESP) erhaltlich. Der Testbus
hatte dieses System natiirlich an Bord und es
konnte entsprechend getestet werden. So
machte ESP auf der Lkw-Kreisbahn seine
Sache sehr ordentlich und regelte den Bus
sauber bei etwa Tempo 40 ein. In Sachen Fahr-
komfort machte der Testbus seine Sache gut.
Kein Klappern, kein Knarzen, keine sichtbaren
Unsauberkeiten bei der Verarbeitung. Und in
schnell durchfahrenen Kurven blieb der
Aufbau angenehm stabil.

Der Bus war hestuhlt mit 51 Fahrgastsitzen
,Transit”. Die waren mit dem Polsterstoff
.Petota” in Dunkelblau-orange bezogen. Fiir
die Linienfahrt eine bequeme Sache, fiir weite-
re Strecken sicher nicht, aber dafiir sind sie
auch nicht gedacht. Der Einstieg erfolgt vorne
durch eine pneumatisch angetriebene einfliige-
lige 900 Millimeter breite Schwenktiir, die im
unteren Bereich verglast ist. Vor der Hinterachse
ist eine zweiflugelige pneumatische Aufien-
schwingtiir mit einer Breite von insgesamt
1.380 Millimetern eingebaut. Zusatzlich gibt es
aber auch Extras wie einen Lift, der platzspa-
rend in der Mitteltreppe verbaut wird. In der
Basis wird der Bus mit Einfachverglasung bei
den Seitenscheiben geliefert. Bei einem Setra ist
das ungewohnlich, also heift es, ein wenig auf-
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Die Spiegelungen in der Front sind ertraglich

passen bei der Bestellung. Dafiir ist die Kom-
plettverglasung von Tiir 1 serienmdfig. Den-
noch bleibt der S 415 UL Business auch mit
einigen Extras wie der doppelbreiten Tiir, dem
Behindertenlift und den Gepackablagen mit sei-
nen rund 200.000 Euro eine echte Ansage.
Wenn man sich den Intouro als indirekten Ver-
gleichskandidaten nimmt, dann lassen sich
aufgrund zahlreicher Gleichteile bei Aufbau
und Co. auch durchaus Schiiisse auf die linger-
fristige Qualitdt im harten Einsatz ziehen und
die diirfte sehr ordentlich sein. Im Rahmen der
Testfahrt der OMNIBUSREVUE jedenfalls er-
laubte sich der Bus keine Schwiche. Im Gegen-
teil, auf der Uberlandlinie sorgte das Fahrzeug
fiir so manch anerkennenden Blick.

1

sab

MEINE MEINUNG

Der Setra S 415 UL .'I'
Business ist ein einfaches,
solides und ehrliches
Fahrzeug. Und obwohl sich
im Segment der Uberland-
busse bereits zahlreiche
Anbieter tummeln, wird
auch dieser Bus seine
Anhanger und Kaufer
finden. Denn das Gesamtkonzept ist stimmig,
die Qualitat ebenfalls und in Sachen Sicher-
heit lasst sich dieses Fahrzeug nicht die
Butter vom Brot nehmen. Der verbaute

OM 936 hat langst bewiesen, dass er ein
sparsamer und zugleich zupackender Geselle
ist, das bestatigte sich auch im Test. Ob man
nun letztlich zum Bus mit dem , K" oder zum
Bus mit dem Stern greift, diese Entscheidung
muss dann jeder fir sich treffen.

Sacrha Rihnke (3 n)

@ Naimlar [
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TECHNISCHE DATEN AUSSTATTUNG UND PREIS

Setra S 415 UL Business Austattung (Auswahl)

Linge 12.200 mm 1 Automatikgetriebe ZF Ecolife
Breite 2.550 mm Elektronisch geregelte Niveauregulierung
51 Sitze Transit
Hihe 3.355 mm
Bodenbelag Jupiter Adraste Grau-blau
Uberhang vorn/hinten 2.820/3.300 mm HaR it Tater
Radstand 6.080mm Gepackablagen
Wendekreis 21.070 mm Aufdach-Klimaanlage EvoCool Basis, 32 kW
Gewicht unbeladen/max./Test 11.822/18.000/15.630 kg Fahrerplatz-Klimatisierung
Fahrgastkapazitit Sitze 51 Sonnenrollo
Brandmeldeanlage Mot
Motor OM 936, Euro 6, 7.698 ccm, 260 kW (354 PS), 1.400 Nm e
bei 1.200-1.600 U/min Elektrisch verstellbare AuBenspiegel
Getriebe Sechsgang-Automatikgetriebe ZF Ecolife AP
Preis Testwagen: zirka 200.000 Euro
Retarder ZF
Bremsen Scheibenbremsen, ABS, EBS, ASR, ESF, BA TESTERGEBNISSE
Achsen VA: ZF Einzelradaufhangung
HA: RO 440 Verbrauchsmessung
Leider kbnnen wir in dieser Ausgabe keine
Fahrzeugabnahme : Klasse 2 (gem. ECE R 107.02) Verbrauchsmessungen veréffentlichen, da es
technische Probleme mit dem elektronischen
Reifen 285/80 R 22,5

Durchflussmessgerat gab. Dadurch ist es nicht
maglich, die einzelnen Etappen serids zu
ABMESSUNG bewerten. Auch hat es unter diesen Vorausset-
zungen keinen Sinn; den getankten Gesamt-
verbrauch zu verdffentlichen, da sich dieser
nur unter Beriicksichtigung samtlicher
Etappenverbrauche sinnvall einordnen lieBe.

Testbedingungen

Am Testtag herrschten Temperaturen von zirka
8 bis14 Grad. Am Morgen fiel leichter
Nieselregen, im Laufe des Varmittags klarte es
. aber deutlich auf. Der Wind wehte an diesem

I 12.200 [ Tag nur maBig.

1 3.300 6.080 2.820 I

3.3 55w |

@ Daimler
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Das Gesamtkonzept ist
stimmig. GroBer Wert
wurde auf Gleichteile
und die Anwengung des
Baukastenprinzips gelegt —
das senkt die Fertigungskosten, Ebenso
() Miintheberg verzichtet man auf einen hohen Individualisie-
rungsgrad, in diesem Segment ist das aber zu
verschmerzen. Wichtiger ist da, dass nicht bei
: der Sicherheit und einer moglichst groBen
s Variantenvielfalt gespart wurde. Hier kann man
i aus drei Langen, zwei Motorleistungen und
vier Getriebearten wahlen. Auch der Innen-
raumn lasst sich'in sinnvollen Bereichen
anpassen, so gibt es zwei Fahrgastsitz-Typen,
Gepéackablagen, eine doppelbreite Mitteltir

OMNIBUSREVUE

Ridersdorf

m—Stadt und einen Lift samt Rollstuhlbereich. Der UL
— Landstrafie Business ist von Setra ein geschickter
m— Autobahn Schachzug.
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LA LLS Setra S 415 UL Business

TECHNISCHE DATEN

Setra S 415 UL Business

Motor

Anfahrverhalten EEEEEEEREEE 10

Leistungsverlauf EEEEENE® 8
Tempomat/ART EENEEEEER 9
Larmemission EREEEER 7
Retarder EEEEEEES 8

E2Der Mercedes-Benz OM 936 in seiner
starkeren Version ist fir diesen Bus eine gute
Wahl. Ob in der Ebene oder am Berg, stets
steht ausreichend Kraft zur Verfigung. Dazu
tragt sicherlich auch das innovative Power
Boost-System bei, welches beim Anfahren
dazuschaltet

B Der Retarder wirkt bei starkerer Beanspru-
chung ein wenig (berfordert, beim subjektiven
Gerauschempfinden ist der Bus nur MittelmaB

erreichte Punkte von max. 50 Punkten 42
Getriebe

Bedienung EEEEEEEENER 10
Autom. Regelung HEENEENEEEEN 10
Schaltvorgange ERNEEEER 8
Rangieren EEEEEEEE 8

t3Die Bedienung des ausgezeichneten ZF
Ecolife-Getriebes ist kinderleicht, das Fahren
auf der Linie macht mit dieser Vollautomatik
Freude, die Schaltvorgange finden fast
unmerklich statt, es kam nie zu Schaltpendeln
oder unlogischen Schaltvorgangen

B Die Drehzahl von 1.700 U/min bei Tempo
100 ist recht hoch

erreichte Punkte von max. 40 Punkten 36
Fahrverhalten
Lenkung DENENREES

8
Bremsleistung EENRNEEEE 8
Bremsdosierbarkeit B B B =N B0 8
Kurvenhandling HENNEEEEE® 10
Federung EREEENEEN 9
ESP-Abstimmung S HREEEEEEE 9

ZDie Lenkung des UL Business ist sportlich
straff eingestellt. Ein Korrigieren wahrend der
Geradeausfahrt ist so gut wie nicht notwendig,
die ESP-Abstimmung ist sehr konservativ
ausgefiihrt, ein zu schnelles Kurvenfahren wird
bestimmt, dennoch aber immer sanft unter-
bunden

EDie Bremsdosierbarkeit gerade kurz vor dem
Anhalten erfordert sehr viel Gefihl beziehungs-
weise Eingewdhnung

erreichte Punkte von max. 60 Punkten 52

Fahrerarbeitsplatz
Ergonomien ENEEEEED 8
Instrum./Armaturen I E R EREE N 8
Schalter SEEEEEEEDm 8
Loffung/Heizung B EEEEEEE 8
Ablagen/Staufacher M E B H E B 7
Sicht/Spiegel EEERNEEEN 8
VerstellbereichSiz MEEEEEEEE® 10

E2Der Fahrerarbeitsplatz ist grundsatzlich gut
gelungen. Auch nach einem anstrengenden
Arbeitstag ist man als Fahrer nicht zusatzlich
durch fehlerhafte Ergonomien belastet

EDie Ablagen fir den Fahrer sind ein wenig zu
knapp bemessen

erreichte Punkte von max. 70 Punkten 57

Fahrgastinnenraum
Verarbeit./Qualitdt ME BN EEE A= 9

SichtnachauBen EEHEEEEEN 8
wC -
Kiiche -
Stufenhdhen EENEEEEEN 9
Einstiegsbreiten SEEEENHENR 9

Servicesets/Bedien.
Millkonzept =

tiDie Verarbeitung des Fahrgastraums ist
ordentlich, auch bei Fahrten @iber Schlechtweg-
strecken war kein Knarren oder Knarzen zu
vernehmen, die SpaltmaBe sind im normalen
Rahmen, die Einstiegsbreiten und Stufenhéhen
fiir einen Hochbodenbus im sehr guten Bereich
EDie Fahrgastsicht nach auBen konnte etwas
groBzigiger sein

HANDLING-DYNAMIK-WERTUNG

Bremswegmessung 80 km/h-0 km/h
Es konnte keine Bremswegmessung erfolgen,
da die Fahrbahn am Morgen regennass war

Gerduschmessung bei Tempo 80 km/h
Vorn: 64,5, Mitte: 65,5, hinten: 64,5 (dB(A)

Gerauschmessung bei Tempo 100 km/h
Vorn: 68, Mitte: 68,5, hinten: 70,5 (dB(A)

Pylonengasse bei Tempo 40

Der Bus lasst sich'zigig und ohne starkes
Einbremsen durch ESP durch die Pylonen-
gasse steuern. Der gesamte Aufbau ist sehr
wankstabil ausgefiihrt, die Federung straff
aber nicht zu hart

Dynamikkreis

ESP (nicht serienmaBig) greift ab etwa Tempo
40 km/h. Dann erfolgt ein sanfter Eingriff
ohne unangenehmes Bremsrucken. Bei
gleichmaBiger Fahrweise wird die Regelung
sauber gehalten. Nach einem gewollten
Verreifen der Lenkung stabilisiert sich der Bus
schnell

ASR-Test

Ein Durchdrehen der Rader war kaum zu
provozieren. Das ZF Ecolife hat hier ganze
Arbeit geleistet

Wertung Kraftstrang, Handling

260 kW klingen auf dem Papier nicht viel,
doch auch auf knapp 16 Tonnen ausgeladen
bekommt der Bus nie Beschleunigungs- oder
Durchzugsprobleme. Das Power-Boost-System
erledigt seine Arbeit beim Anfahren sehr
unauffallig aber effektiv

erreichte Punkte von max. 40 Punkten 35
Lichtkonzept

AuBenbeleuchtung BEENEEE R 7
Armaturenbel. EEEEEEEE 8
Innenraumbel. EEEEEEEE 8
Spiegel. Frontsch, HE NEEEE 74
Kofferraumbel, EEEEEEEE 8
Wechsel Leuchtm. REEEEENEE 9

E3Der Innenraum ist neutral und ausreichend
hell zu beleuchten, der Wechsel der Leuchtmit-
tel kann ohne gréBere Schwierigkeiten erfolgen
EKeine Abbiegescheinwerfer, unter ungiinsti-
gen Umstanden kann es zu Spiegelungen/
Blendungen durch die helle Innenraumbeleuch-
tung kommen, ein Dimmen ist durch den
Linienbetrieb oft nicht méglich

erreichte Punkte von max. 60 Punkten 47

OMNIBUSREVUE

In das Testurteil flieBt neben den erreichten

\ UNSER URTEIL: EIN SOUVERANER BROT- UND BUTTERBUS

GESAMTPUNKTE VON MAX. 320

Punkten auch der technologische Standard 269 Punkte
des Busses mit ein. Abgesehen von einigen
Schwichen, die aber keine Mingel sind, ist dieser URTEIL
Bus ein Fahrzeug, mit dem es sich gut wirtschaften lasst. 2

- ADAC
Fahrsicherheitsze
Berlin-Bran

ADAC Fahrertraning

Nur wenige Anbieter der

Weiterbildung im Rahmen

der EU-Berufskraftfahrer-Qualifikation bieten
die Maglichkeit, das erworbene Wissen auch
praktisch umzusetzen. Dabei ist gerade dieser
Aspekt auBerst wichtig, um sein Fahrzeug in
echten Notsituationen sicher und routiniert
beherrschen zu kénnen. Das ADAC Fahrsicher-
heitszentrum Berlin Brandenburg bietet auf
speziell fiir Nutzfahrzeuge zugeschnittenen
Fliachen - die auch die OMNIBUSREVUE far
ihre Tests nutzt — genau diese Moglichkeiten.
Mehr Infos unter:

www.fahrsicherheit.de/linthe

ent
fler

- Cemalia PELAL
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