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Setra Praxus-'l‘est.

9,2 % Ersparms durch PPC

PPC - der vorausschauende Tempomat Predictive Powertrain Control soll
nach Angaben von Daimler bei Nutzung im Reisebus bis zu vier Prozent
weniger Kraftstoffverbrauch ausmachen. Ein aktueller Praxistest ergab sogar
noch deutlich bessere Durchschnittswerte: Zwischen 5,9 und 11,7 Prozent (im
Schnitt 9,2 Prozent) Verbrauchssenkung wurde erreicht.

it der Einfiihrung von Predictive

Powertrain Control geht Daimler
Buses 2014 einen weiteren Schritt in
Richtung noch mehr Wirtschaftlichkeit
bei gleichzeitiger Fahrerentlastung.
Der ,vorausschauende" Tempomat
kennt die vor ihm liegende Topografie
und vermeidet so die bislang system-
bedingten Schwéachen eines automa-
tischen Geschwindigkeitsreglers.

Vor allem Steigungen, die natur-
lichen Gegner einer flotten und zu-
gleich sparsamen Fahrt, kann der her-
kommliche Geschwindigkeitsregler
nicht vom Flachland unterscheiden.
Doch Predictive Powertrain Control
kann genau das.

Mit der Markteinfihrung des Fahrer-
Assistenzsystems Predictive Powertrain
Control bringt Daimler Buses die welt-
weit erste automatische Geschwindig-
keitsregelung mit integriertem Getriebe-
eingriff fir Reisebusse auf den Markt.

Vernetzung intelligenter
Fahrzeugrechner

Predictive Powertrain Control steht fiir
eine neue Technik, die bereits im Fahr-
zeug vorhandene Technik mit externen
Daten aus der Umgebung zusammen-
fuhrt. Konkret geht es um die weitere
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Vernetzung intelligenter Fahrzeugrechner
aus dem ohnehin schon umfassenden
Steuerungssektor fiir Motor und Ge-
triebe mit SteuerungsgroBen, die bislang
nur der gut ausgebildete Fahrer in den
Prozess einbringen konnte: das voraus-
schauende Fahren.

Profi-Wissen

Denn Profis wissen: Vor der Kuppe
FuB vom Gas. Das spart viel Sprit und
kostet wenig Zeit. Der normale Tempo-
mat weil3 das nicht.

Gute Fahrer wissen auch: Rechtzeitig
vor der Steigung Tempo aufbauen. Das
spart in der Steigung die eine oder
andere Schaltung, senkt somit unter
dem Strich den Dieselkonsum - und
zugleich die Fahrzeit. Auch hier muss der
Standard-Tempomat passen.

Und schlieBlich bleibt der umweltbe-
wusste Busfahrer am Ende einer starken
Steigung nur solange voll am Gas, bis
die Fahrzeugmasse den Omnibus mit
Hilfe der Bewegungsenergie in das
anschlieBende Gefélle treibt.

Auch hier sitzt der Tempomat norma-
ler Machart am deutlich kirzeren Ende.
Wie Ubrigens der manuell agierende
Busfahrer in vielen Fallen auch. Etwa
dann, wenn er das Streckenprofil nicht

kennt und Dunkelheit die Wahrneh-
mungsmaglichkeiten weiter einschrankt.
Oder wenn Ablenkungen die Sinne
von der Streckenvorausschau ablenken.
Oder wenn schlicht die Leistungsfahig-
keit am Ende der Lenkzeit nicht mehr
das Level wie zu Beginn der Reise er-
reichen kann.

Erste Tests: Bis zu 4 %
weniger Kraftstoffverbrauch

Predictive Powertrain Control greift in
erster Linie bei der Berg- und Talfahrt ein.
Damit kehrt das System den klassi-
schen, systembedingten Nachteil eines
herkdmmlichen Tempomat-Systems nun
in deutlich messbare Vorteile um: Voll
beladene Reisebusse wie zum Beispiel
die neue TopClass 500 fuhren nach
Angaben von Daimler im Langstrecken-
einsatz um bis zu vier Prozent sparsamer
als Fahrzeuge mit einem klassischen
Tempomaten.

Lediglich ein kompetentes Briefing
fur den Fahrer auf die ,,vorausschauen-
den® Fahigkeiten der ,intelligenten” Ge-
schwindigkeitsregelanlage muss statt-
finden.

Ob Busfahrer-Profis oder Gelegen-
heitsfahrer am Steuer, stets kamen die
Predictive Powertrain Control-Testfahr-
zeuge mit weniger Dieseldurst tUber die
Runden als die konventionell gefahrenen
Vergleichsfahrzeuge.

Bei den Vergleichsfahrten auf typi-
schen Fernverkehrsstrecken wie der
Strecke Stuttgart - Hamburg — Stuttgart




Der vorausschauende Tempomat Predictive Powertrain Control (PPC) ist ab Mitte

des Jahres im neuen Setra Flaggschiff TopClass 500 als Sonderausstattung erhélt-
lich, Ende 2014 auch im Mercedes-Benz Travego sowie im Setra ComfortClass 500. =
Auch der neue Actros ist mit PPC lieferbar: Bereits jeder dritte Actros wird in =

Deutschland heute schon mit PPC geordert.

Uberzeugte das System zudem durch
seine Fahrerfreundlichkeit. Die Tempo-
mat-Bedienung unterscheidet sich nur
minimal in einer TopClass ohne Pre-
dictive Powertrain Control.

Journalisten-Praxis-Test

In einem umfangreichen Praxistest
wurde die Vorhersage jetzt Ubertrof-
fen: Bei Fahrten mit erfahrenen Omni-
bus-Journalisten am Steuer Uber ins-
gesamt mehr als 3.000 km sank der
Verbrauch der neuen Setra Top-
Class 500 mit PPC im Durchschnitt
um 9,2 Prozent.

Mehr als zwei Dutzend Fachjournalis-
ten aus ganz Europa priften PPC inten-
siv auf der topografisch anspruchsvollen
Autobahn A6 zwischen Kaiserslautern
und Griinstadt. Sie legten an fiinf Fahr-
tagen zusammen 3.120 km zuriick. Der
Kraftstoffverbrauch wurde mit Messge-
raten exakt festgehalten.

Getestet wurde mit drei Reisebussen
der neuen Setra TopClass 500 in unter-
schiedlichen Ausfiihrungen. Die dreiach-
sigen Superhochdecker waren praxisge-
recht auf jeweils 21,5 t Gesamtgewicht
beladen.

Die neue Setra TopClass 500 ist
bereits von Hause aus sehr sparsam.
Basis dafir sind die hervorragende Aero-
dynamik mit einem extrem ginstigen
Luftwiderstandsbeiwert von c,,=0,33,
der dem des Sportwagens Mercedes-
Benz SLS entspricht. Darliber hinaus
tragt der perfekt abgestimmte Antriebs-

strang mit dem Reihensechszylinder
Mercedes-Benz OM 471 (Leistung
350 kW/476 PS bzw. 375 kW/510 PS)
und dem voll-automatisierten Achtgang-
getriebe Mercedes GO 250-8 PowerShift
zur Effizienz bei.

In dieser Zusammenstellung erreich-
ten die knapp vier Meter hohen belade-
nen Superhochdecker auf der hligeligen
Autobahn ohne den Einsatz von PPC
einen Kraftstoffverbrauch von durch-
schnittlich 31,7 I/100 km.

Ergebnis: 9,2 % Ersparnis

Mit PPC sank der Verbrauch bei den
Testfahrten um durchschnittlich 9,2 Pro-
zent auf beachtliche 28,7 1/100 km.

Die Spanne der Messwerte lag,
abhangig von der personlichen Fahr-
weise und der individuellen Einstellung
von PPC, zwischen 27,1 | und 30,7 I/
100 km. Der Unterschied zugunsten von
PPC belief sich auf mindestens 5,9 und
im Bestfall sogar 11,7 Prozent.

Die ausgesuchte Teststrecke war mit
ihrer htigeligen Topografie zugeschnei-
dert auf den Einsatz von PPC. Unter
anderen Bedingungen sind deutlich
abweichende Messwerte maglich.

Erhaltlich ab Mitte 2014

PPC wird erstmals ab Mitte des Jah-
res in der neuen Spitzenbaureihe Setra
TopClass 500 eingesetzt. Ende 2014 fol-
gen der Mercedes-Benz Travego und die
Setra ComfortClass 500.

Praxis-Test

SETRA TopClass 500

Alles im Blick: Display im mit PPC aus-
gestatteten Setra TopClass 500

Umsichtige Technik

PPC greift auf die topografischen
Daten von nahezu 100 Prozent der Auto-
bahnen, Fern- und BundesstraBen in
Europa zurilick. Per GPS erkennt PPC
jederzeit die aktuelle Position des Omni-
busses und die vorausliegende Strecke
mit ihrem Hohenprofil. Auf Basis dieser
Daten, der aktuellen Geschwindigkeit
sowie des vorgegebenen Tempos, der
aktuellen Fahrzeugmasse sowie den
Daten zu Motorleistung, -drehmoment
und Getriebe regelt PPC nicht nur die
Geschwindigkeit, sondern greift zusétz-
lich ins Getriebe ein und wahlt den pas-
senden Gang.

PPC nutzt Schwungspitzen vor Stei-
gungen, schaltet im Anstieg voraus-
schauend rechtzeitig zuriick, nimmt vor
Kuppen Gas weg und lasst den Reise-
bus im Rahmen der zuldssigen
Geschwindigkeit mit leichten Schwungs-
pitzen im Gefalle rollen. Dabei nutzt PPC
auch die Technik EcoRoll: Die Technik
wahlt in lohnenden Fallen die Neutral-
stellung des Getriebes und lasst den Rei-
sebus somit ohne Schleppverluste lan-
ger verbrauchssparend rollen.

Kurzum: Mit dieser Taktik fahrt PPC
so umsichtig wie ein exzellenter Omni-
busfahrer. Dies jedoch stets mit hochs-
ter Aufmerksamkeit, rund um die Uhr
ohne EinbuBen an Kondition und mit
einer perfekten Streckenkenntnis nahezu
aller FernstraBBen in Europa. O
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