Assistenzsysteme

Predictive Powertrain Control

Schwungvoll

sparen!

Vorausschauendendes Fahren ist d1e Basis fur

optimale Verbrauchswerte. Dass dies automatlsch'

funktionieren kann, zeigt Daimler mit dem: -

GPS-abhéngigen Tempomaten ,,PPC" - ;etzt auch

fiir Reisebusse. Wir haben das System getestet_.

L

er den ,, vorausschauen-

den” Geschwindigkeits-
regler ergeben sich neue
Moglichkeiten, wie sie im
Truck bereits mit Erfolg
umgesetzt worden sind.
Predictive Powertrain
Control (PPC) nennt Daimler
sein Assistenzsystem, das -
nunmehr auch {iir den Bus
verfligbar ist. Das Konzept:
Die aktuellen Daten der
Satellitennavigation (GPS)
werden mit an Bord instal-

Ergebnis den Verbrauch
spiirhar senken.

Damit PPC effektiv atbeiten
kann, ldsst sich die Sollge-
schwindigkeit um die obere
und untere Hysterese, also die
Geschwindigkeitstoleranz, -
ergénzen (+2 bis +15 km/h
sowie =10 bis 0 ki /h}, Das
System setzt diese Toleranzen
gezielt ein, um Kraftstoff zu
sparer.

Wir hatten Gelegenheit, den
schlauen Tempomaten im-

liertem topografischen Setra-Dreiachser 516 HDH
Kartenmaterial abgeglichen, (13,3 m) mit einem praxis-
zugleich mit gerechten
der PPC- Wir testeten auf Testgewicht
Funktion in langen Steigungen von2lAdtzu
Einklang im Pfilzer Wald werfahren”.
gebracht. Das Den Antrieb.
System kennt also die vor bildete der 350 kW starke - :

ihm liegende Topografie und
soll entsprechend der ein-
gegebenen Regelgeschwin-
digkeit unnétige Schaltungen
und Bremsmandgver ver-
meiden sowie moglichst oft
den eigenen Schwung des
Fahrzeugs nutzen —und als

210 472014

Euro-6-Motor OM 471 in
Kombination mit dem |

PowerShift-Getriebe GO

250-8 und einer Achsiiber-
setzung von i = 3,583. Unter-
wegs waren wir auf der A 6,
dem Teilstiick zwischen Grimn-
stadt (Anschluss 19) und dem

Wendepunkt Kaiserslautern

Ost {(Anschiuss 16b).

Das Daimler-Versuchsteam
hatte fiir die Fahrvorstellung

4 Leuchtet das gelbe Wam-
symbol auf, muss das durch
Gefille erhihte Tempo gege-
benenfalls auch individuell re-
duziert werden. Dies lisst sich

weitgehend vermeiden, wenn

man die Sollgeschwindigkeit
knapp unter 100 km/h setzt

nérdlichen Zipfel des Pfalzer-

Waldes gewihlt, da dort -

mehrere lange Steigungen

die idealen Voraussetzungen
bieten, um die PPC-Funktion
zu demonstrieren. Zudem ist

dort die Verkehrsdichte relativ:

gering. Fiir den Ablauf war -
vorgegeben: Schaltprogramm
LAuto” sowie Zusatzheizung
und Abstandsregeltempomat
{ART) deaktiviert. Die Mes-
sung der Testwerte erfolgte
ausschlieBlich auf der Auto--
bahmn, die Zufahrten blieben
auflen vor.

Unsere exste Runde absolv1er—

ten wir ausschliefSlich mit der..

herkémmlichen Tempomat-
funktion (Tempo 100). Még-
liche Stérungen durch aus--
scherende Lkw parierten wir

bewusst die Route iiber den

linke Spur. An den Steigun-

gen schaltete das PowerShift-

Getriebe bis in Stufe sechs

hinunter, um das Tempo so . .
hoch wie méglich zu halten. -

Nach exakt 59,9 km zeigte
das installierte Messgerét -
einen Verbrauch von & 32,01
an — bel einem Purchschnitts-
tempo von 92,5 km/h und
unter Beriicksichtigung der -
Topografie kein schlechter
Wert. 0.

Knappe Pause, und es folgte
Runde zZwei: dieses Mal mit
aktivem PPC, Solltempo 100
sowie eine Hysterese von +4/
— 6 km /h. Schnell ndherten

wir ung der ersten Steigung.

Diesmal musste im weiteren

Verlauf nur bis in den 7. Gang:

hinunter geschaltet werden. -

mit frithem Wechsél.auf die

Assistenzsysteme

Ubersicht Funktionen des PPC-Pakets

Predictive Cruise Control (PCC)

= PPC ldsst Geschwindigkeitsschwankungen innerhalb der
gesetzten Toleranzen zu, um Kraftstoff einzusparen

= Ergénzend zur gesetzten Sollgeschwindigkeit erhoht die
Hysterese die Effektivitét des Systems. Sie betrdgt nach
oben +2 bis 15 km/h sowie nach unten —10 bis 0 km/h

+ Gezieltes Schwungholen vor Anstiegen (nur bei gesetzter
Sollgeschwindigkeit <100 km/h)

» Rollen iber Kuppen

= Beeinflussung von Bremsanforderungen in Senken

Predictive Shifting (PS)

» Vorausschauendes Schalten in Steigungen und Geféllen
(hilft Tempo zu halten, steigert die Brems- und Kiihlleistung
des Retarders), dabei auch Spriinge von zwei Gangstufen.
Hochschalten vor Steigungen wird vermieden

EcoRoll

« Bei leichtem Gefélle wird im Automatikmodus die Getriebe-
neutralstelfung gewdhlt. EcoRoll ldsst so das Fahrzeug ohne
Motorschleppverluste ldnger rollen

« Sollte die Rollphase kiirzer als 15 Sekunden sein, erfolgt
alternativ Schubbetrieb

Besonderheiten/Details

» PPC wird ab 30 km/h aktiv, beim Unterschreiten von
20 km/h passiv

« Bei Setzgeschwindigkeiten <100 km/h erhdht sich der
nutzbare Geschwindigkeitsbereich

« Die 100 km/h-Begrenzung bleibt ebenso wie der Dauer-
bremslimiter (regelt im Gefalle auf 104 km/h herunter)
stets aktiv. Alle Assistenzsysteme funktionieren auch mit
PPC -

» Das digitale Kartenmaterial wird ohne Aufpreis mitgeliefert

und umfasst den Einsatz auf Europas Autobahnen und

BundesstraBBen

 (statt zuvor in den 6. Gang
“ Durch die Toleranz nach
. Guiten Hatte die Stetieran
" offenbar den goldenen -
" Mittelweg gefunden
Gefithlt etwas verhalten zog
Cumser Dremchser immernoch
: zuglg an den Lkw vorbe1

- gelbes: LB anzelgte B
sprang der Drehzahliies
S W1eder hoch denn das
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GPS-gestiitzte Tempomaten Der Wettbewerb
Unsere Umfrage hat ergeben, dass neben Daimler nut

Scania als weiterer namhafter Hersteller eine intelligente
Geschwindigkeitsregelaniage flir Reisebusse anbietet:

Scanias CCAP (Cruise Control with Active Prediction} greift

‘— im Gegensatz zu PPC — nicht in die Gettiebesteuerung ein,
CCAP ist ab dem driiten Quartal lieferbar. Der Aufpreis wird
mit 485 € angegeben.




